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300anysdelluita

A la presentaci6 del llibre 300
anysdelluita.1714-2014, de Romul
BrotonsiElisenda Alberti (Alber-
ti, editor), escriu Oriol Junqueras
que ‘Catalunya deu ser un pais
d’intrépids, si tenim en compte
els episodis que ha viscut al llarg
delasevahistoria’. Som arrauxats
iintrepids, perd també assenyats,
nobles i valents en el millor sen-
tit del terme, és a dir, resistents.
Sino no s’explica com hem arri-
bat fins aqui.

A 300 anys de lluita, els seus au-
tors desgranen en vint episodis
historics aquesta persistent resis-
téncia esdevinguda a Barcelona
durant 300 anys, quan la ciutat
va caure I'11 de setembre (amb tot el territori catala
de rerefons), que sempre que ha estat possible s’ha
manifestat sense violéncia. Una caracteristica dels
catalans és 'antimilitarisme i la via pacifica per re-
soldre conflictes. Amb tot, a vegades hem hagut de
treure les dents. Una d’aquestes vegades, explicada
amb detall per Brotons i Alberti, va ser el famos epi-
sodi de la vaga de tramvies de I'any 1951, el primer
boicot i vaga posterior després de la Guerra Civil.
Haver nascut a Barcelona el 13 de mar¢ de 1951, en
un dels dies historics de protesta contra un ignomi-
ni6s estat de coses, potser marca, almenys jo sempre
ho he cregut aixi. Havent-se posat de part la meva
mare a casa, de manera sobtada (no havia pas d’arri-
bar aquell dia, sera que hi volia ser?),idavant laim-
possibilitat del meu naixement (el cordé umbilical
m’estrangulava), el ginecoleg que les bones veines
van anar a buscar cuita-corrents a 'Hospital Clinic,
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va haver de venir a peu, sort que
1o era gaire lluny de casa.

La vaga general, en la qual hi
havien participat activament
obrers, treballadors de totamena
iestudiants,ique havia tingutel
dia més fort el 12 de marg, havia
estat conseqiiéncia d’una ini-
cial protesta ciutadana a rel de
l'augment del preu dels bitllets
del tramvia, aleshores un mit-
ja de transport dels més popu-
lars, tot i que estava en un estat
deplorable.

Enmig de la miséria de la post-
guerra, i amb greus restriccions
d’energia eléctrica, al Consell
de Ministres se li havia acudit
d’aprovar una pujada dels bitllets de tramvia en un
quaranta per cent. A Barcelona el bitllet valia 50
céntims, i amb la pujada augmentava el preu a 70
céntims, una barbaritat, si es comparava amb els
preus de Madrid, que costaven 30 céntims, i amb
la pujada el preu seria de 40 céntims, molt per sota
del preu de Barcelona! La indignaci6 va fer vessar el
got,iméssitenim present, com expliquen Brotonsi
Alberti, que laxarxa de tramvies era deficientiamb
escassa seguretat: nomeésen 'any 1950 s’havien pro-
duit vint-un-mortsigairebé cinc-cents ferits. Enels
dies posteriors, la repressi6 va ser fortaiindiscrimi-
nada. Entre els empresonats, acusats d’haver orga-
nitzat la vagal, hi havia I'estudiant Hilari Raguer,
que després seria monjo de Montserrat. En plena
democracia, vaig conéixer un dels estudiants que
havia fet costat a la vaga, Eduard Tell, catalanista
que va fugir a Franca.
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